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壹、前言 

  近年來隨著全球暖化的加劇，環保意識逐漸上升（如圖一），綠色能源產業

屢屢受到關注。同時在不少國家訂出碳排放標準的情況下，以電動車取代燃油車

的方式降低交通工具可能產生碳排放的討論更是不停地出現，為追求這項目標，

各國紛紛提出相應的促進措施及政策內容，正因為這個原因，電動車的發展也就

變得更加的迫切。 

 

系統編號：SD10401-0218 

圖一、推動環境衛生永續指數 

 

  最新的電動車產業年度研究報告中指出(1)，2020 年雖然受新冠疫情影響，電

動車面臨十年來首次的銷售量下滑，預估減少 18%，總銷售量估計為 170 萬輛。

然而，與燃油車銷售量衰退約 23%相比，電動車的下滑幅度較小。而根據研究報

告指出，儘管因新冠疫情電動車隨著整體車市銷量下滑而下降，但在未來整體數

量仍有上升的趨勢，並預計在 2040 年電動車總數有望超越燃油車。 

 

  與此同時，我們觀察到台灣在無論是電動車的數量，抑或者其充電站的數量

皆有上升的趨勢。以電動機車為例，根據經濟部統計處的資料顯示(2)，自 2015 年

起台灣電動機車的掛牌數量翻倍上漲，在 2019 年電動機車的掛牌數更是達到

168,544 量，占總體積車市場的 18.68%。其中又以機車品牌 GOGORO 為最高，

佔整體電動機車的 86.4%。 

  然而，儘管全球電動車產業的蓬勃發展，台灣電車產業仍就面臨許多困境，
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儘管現今不少電動車的降格已經低於部分燃油車，台灣人購買風氣仍然相當低迷。

而針對在過去幾年發展良好的電動機車產業也因為政策因素在 2020 年第一季度

整體機車車市不變的情況下(3)，銷量跌破 2 萬台、減少 15%的銷售量。因此在本

研究中，我們將透過各國電動車市場分析台灣現今電動機車市場現況，期望從中

了解影響台灣電動機車車市的因素以及電動車產業未來發展的困境和可能。 

 

貳、國際下的電動車趨勢 

    近年來，全球暖化不斷加劇，而造成全球暖化的主因在於溫室氣體的大量排

放，其中由交通運輸工具所產生的溫室氣體亦逐年上升（如圖二），而其中又以

美國的碳排放量為最高。以台灣為例，在眾多二氧化碳排放的來源中，燃油汽機

車的二氧化碳占比為 13.61%，位居二氧化碳排放部門中的第三多。為此各國政

府開始提出相應的解決之道，提出以電動車取代燃油車的相關政策。以下，我們

將針對各國電動車使用情形進行分析： 

 

      系統編號: WB10303-0195 

圖二、全球交通運輸之二氧化碳排放量 

一、各國電動車推行概況 

  世界各國為達成減碳目標，紛紛制定車輛的碳排放限制以要求車廠改善燃油

引擎效能，來達到環保標準，其中又以歐洲國家的碳排標準最為嚴苛，從過去的 

120g CO2/km 降至 95g CO2/km。近年來歐洲各國甚至提出「電動車汰換燃油車」

的政策，並定出全面禁售燃油車的日程表，進一步的達到減低碳排的目的(如表

一)。 
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表一、各國禁售燃油車目標年 

禁售年分 2025 年 2030 年 2035 年 2040 年 

禁售國家 挪威 德國、荷蘭、

冰島、瑞典 

英國 法國 

資料來源：IEA，2020 年 

 

  除定下燃油車禁售政策之外，各國為求電動車的普及化，分別提出不同的促

進措施，方式主要分為：財務誘惑（補助），例如挪威、荷蘭、中國、日本；建

築規範，例如美國、加拿大、英國、中國（如圖三）。而隨著各國政府推動的各

項政策，電動車的可發展比例也隨之上漲（如圖四）。 

 

 

資料來源：IEA，2018 年 

圖三、各國推廣電動車政策 
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資料來源：台灣智慧移動產業協會，2020 年 6 月 

圖四、2000~2030 可發展之電動車 

 

 

二、電動車的發展先驅，以挪威為例 

  各國純電動車的市占率各有差距，目前以挪威 55.93%為最高（如圖五），而

其銷售量則約為全球電動車平均銷量的 100倍。人們常說：若要得到其望的效果，

首先必須先提出相應的誘因。在這一方面上挪威政府可謂相當符合，自 1991 年

起(4)，挪威便免除電動車註冊稅，並在未來的 20 多年中，不斷提出相應的補助

政策，使其電動車的售價得以與燃油車相互競爭。除此之外，挪威政府為增加電

動車的市占率，更提出多項為電動車設置的政策，例如：停車費、過路費以及充

電費全免等，以及電動車普及階段性計畫，如表二。 

 

表二、挪威政府實施之電動車相關政策 
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  換言之，挪威政府為求達到電動車的普及化，提出多項優惠政策及其相應

的補助措施，使駕駛人在挪威長期駕駛電動車所獲得的連帶優惠高於駕駛燃油

車。 

 

資料來源：IEA，2020 年 6 月 

圖五、2019 年部分國家電動車市占率 

 

參、台灣電動車發展因素 

一、影響電動車在台灣發展的因素 

  如圖(六)所示，根據台北市交通局做出的調查報告顯示(5)，在可複選的

情況下，提高台北市民購買電動車意願的可能因素前三項為「政府有無補助」、

「電動車售價與燃油車是否相當」以及「公共場所是否有設置充電設施」，

而接下來我們將會針對各項可能因素進行分析。 
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資料來源：台北市交通局 

圖六、提高個性別駕駛人購買電動車的因素 

 

（一）從政府政策來看 

  政府為鼓勵產業轉型，自 2009 年開始提供購買電動機車補助，而直到 2015

年 Gogoro 上市後，出現爆發式成長，而後隨著中央政府與地方政府近年來提供

多項汰舊換購電動車的補助政策，電動機車的銷量更是持續上升(如圖七）。 

 

    資料來源：經濟部工業局，2019 年 10 月 

圖七、台灣電動機車一年銷售統計 

 

 

0

10

20

30

40

50

60

70

提高個性別駕駛人購買電動車的因素

男性駕駛人 女性駕駛人



「2020 Win the PRIDE：用指標說故事」競賽文稿 

7 
 

  但自 2020 年開始，由於 1 月份時各縣市政府並未公告電動機車補助條款，

GOGORO 的 1 月份的領牌數下降至 1487 台，較去年同期下跌了 8%，與去年

12 月份領牌數相比則下跌近九成之多，僅占整體市占率 5%(如圖八)。 

 

 

 資料來源：內政補統計處；2020 年 1 月 

圖八、2020 年 1 月機車掛牌百分比 

 

 

  在 2、3 月電動機車的買氣逐漸回升，在今年 6 月份電動機車總共賣出 5,957

輛，但與去年同期的 11,639 輛相比，銷量下降將近一半，整體市占率只有 7.4%。

同時，為回歸市場機制，政府同時提出的「油電共存」及「七期環保款機車補助」

等政策，使的電動機車原先存在的價格優勢不比從前。在今年 7 月份，燃油機車

的銷量上升了 6.4%，市占率達到 89%，使的電動機車及燃油車的市占比例重新

回到十比一。從中我們可以知道，在補助相近的情況之下，多數國人還是以較為

熟悉的燃油機車作為優先選擇（如表三）。 

 

 

表三、行政院環保署補助項目與金額 

資料來源：經濟部，2020 年 7 月 
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（二）從花費價格來看 

  除去政府補助的條件外，電動機車在價格上多少會高於一般燃油車，且在平

日的駕駛損耗也高於燃油機車，以台灣電動機車是占有率最高的車廠 GOGORO

為例，車主每月皆須支付 GOGORO 一筆基礎費率，以此來支付電池使月，而依

據車主當月騎乘狀況如若騎乘里程數高於所選定的基礎里程，車主還需支付一筆

額外的費用。而今年由於新冠疫情的發展，油價創下近年來新低，使得燃油機車

的日常花費低於電動機車的花費。 

 

  與 2018 國產機車山葉 SMAX XC155N 平均油耗 32.44km/l 對比，根據行政

院主計處於 108 年 11 月公告的統計報告，一個月上班 22 天總里程約為 946 公

里，所需油量約為 29.16 公升，以撰寫時中油公布的油價每公升 23.6 元為準，一

月花費約為 688.21 元，平均每公里 0.73 元。而用 GOGORO 提供的里程方案試

算表進行試算，其所提供的方案為 899 騎到飽，相同條件下每月總花費為 899 元，

平均每公里花費 0.98 元。 

 

  在相同條件下，電動車與機車的日常花費每月的相差便可能達到 200 多元，

再加上電動車定期保養費，電動機車的整體花費便會高於一般燃油車的花費，也

因此根據多數消費者的心理，在相同的條件下，駕駛人更可能選擇整體市場價格

較低的燃油車(6)。 

（三）台灣電車設備的需求 

  對於任何交通工具而言，設備就是它們的基礎，只有足夠完善的設備才能確

保其未來的發展空間，而對於電動車的設備而言，其電池的續航力、充電站的數

目以及密度，皆是影響電動車發展的可能因素(7)。 

 

1.電池續航力： 

  對於無論是燃油機車抑或是電動機車而言，續航力無疑是駕駛人重點考慮的

一項因素，根據 GOGORO 網站顯示，GOGORO 一組滿格電池在時速 40 公里的

續航力為 170 公里，與 2015 年剛推出的電池相比，電池續航力以上升 20 公里，

而隨著電池技術的持續發展，電池續航力仍有可能持續上升。 

 

2.充電站數目及密度： 

  台灣電動機車 GOGORO 截至 2020 年 5 月底，全台交換電站總數達到 1605

站，雖然單就充電站密度而言數量相當充足，但計算上電池充電所需的時間，位

於市區更換平凡的充交換電站就時常遇到電池沒有充滿的情形。 
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肆、電動車未來發展及隱憂 

一、從科技層面來看 

  近年來各大廠商積極研究電動車的電池及充電技術(8)，且毫無疑問的這些技

術也得到大幅的提升，但是在充電速度及充電站數量上能存在相當大的問題。一

旦電動車的總量上升且達到普及化，充電速度及充電站密度就會造成不小的問題，

如同上文所述，我國現今電動機車的充電站單就數量而言是相當充足的，但考慮

到地域性以及充電速度問題，就無法完全負擔大眾的需求。 

 

  且現今各國無論是電動車或是電動機車皆未達成普及化，一旦未來電動車數

量大增，耗電量也會相對上升，而各國現今的發電技術不見得能夠負擔電動車全

面普及化所消耗的用電量。以我國為例，我國的發電量約為 2500 億度電(如圖九)，

而每年總會在用電高峰期出現用電吃緊的情況，而若是未來電動車普及化，我國

現今的發電量恐無法負荷其需求。 

 

 

  系統編號:ME10304-0464 

圖九、我國發電量概況 

 

二、從新冠疫情影響來看 

  2020 年由於全球新冠疫情肆虐，重創全球經濟活動，在多國實施封鎖政策

的情況下，民眾基本上足不出戶，汽車業受到極大的影響，據 Marklines 統計(9)，
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今（2020）年上半年全球車市銷售 3260.9 萬（衰退 27.7%），電動車上半年銷售

則為 95.0 萬輛(衰退 15.0%)，相較於全球市場，由於電動車本身市場規模較小，

受到影響也較小。 

 

  同時各國為因應經濟衰退，紛紛提出相應的經濟刺激方案，德國於 6 月宣布

高達 1,300 億歐元的經濟刺激方案，其中包括汽車增值稅(VAT)稅率從 19%降至

16%以及電動車輛補助從原先的 6000 歐元上升至 9000 歐元。英國 4 月 6 日起實

施電動車免徵車輛消費稅及公司車稅，根據保險公司 Direct Line 報告，現今英國

電動車持有成本已低於燃油車，同等級車輛相比電動車每年可節省 107 英鎊。法

國則於 6 月宣布提高電動車補貼、增加報廢燃油車買電動車的汰舊換新補貼，補

貼合計最多達 12,000 歐元(約台幣 42 萬)，成為現今全球補貼金額最高國家(如圖

十)。 

 

 

資料來源：EV-sales、SMMT，車輛中心整理 

圖十、 歐洲電動車在疫情下仍高度成長 

 

  也因此我們得知，雖然現今全球經濟市場均不景氣，且由於疫情發展燃油

價格下跌，燃油車的優勢也隨之上升，但隨著各國政府因應疫情而提出補助政

策，電動車在現今及往後的發展下仍有其發展的優勢。 

 

三、從產業現況來看 

  單就現今的市場層面而言，部分國家，例如：美國、台灣等，皆為了平衡現

今因為補助帶來的市場不公，近年來紛紛降低甚至取消原有的電動車補助金額。

以美國為例，政府宣布一旦電動車場銷售量達到政府所訂定的 20 萬輛，便會逐

步降低甚至取消原先一輛車 7500 美元的補助金，而在 2020 年，美國政府便正式
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宣布取消這項補助款。而依上文所述，我國自 2020 年始，便開始提供環保燃油

車款的補助金，而同時調降電動車原先的補助金額。 

 

  同時，我們回到電動車本身的條件，因為屬於新創產業的關係，現今電動車

款的選項以及普及的車場並不多，以美國車市為例，2019 年美國汽車大廠特斯

拉的市占率雖然上升至 58%，但其本土銷售率卻下降 8%。由此可知，由於電動

車市場的發展，消費者的需求層面也逐漸增加，但是現今市場上的車款卻不足以

滿足各項需求。同時，也因為電動車屬於新創產業，現今的電動車二手車市並不

發達，故想要購買電動車的車主，多數是需要負擔較高的金額，也因此對於多數

的大眾而言，在電動車補助不足情況下的價格還是過於昂貴。 

 

 

伍、結語 

綜上所述，我們從中了解我國電動機車產業的幾項發展困境： 

一、政策層面： 

  透過本研究我們發現，無論是電動汽車或是電動機車，政府提出相應政策的

結果都直接的反應在電動車的銷售量。而我國因為自 2020 年開始，政府提出降

低補助並增加環保燃油車車款的政策，電動車在 2020 年的銷量與往年相比，可

謂是大幅下降，也因此我國若想持續發展電動車產業，除去補助款，我國可能還

需要其他非金錢的政策誘因來增進電動車的買氣。 

 

二、價錢層面： 

  在價格上面，不論是電動車本身的單價或是後續所需的花費皆高於一般燃油

車。在電動機車市場上，對於一般的機車族而言，價錢會直接影響他們的消費意

願，或許電動車確實有部分優於燃油車的條件，但是價錢卻是多數消費者最現實

的選擇考量，正因為如此，我國的電動機車的價格也成為另一項限制電動車產業

發展的因素之一。 

 

三、技術層面： 

  就技術層面而言，相較前幾年電動車的技術確實相對成熟許多，但是因為現

今市場尚未全面普及化，我國電動機車的技術條件尚處在可以負荷的範圍內，但

未來若想進一步發展電動機車，並提升其普及率，我國在充電設備及用電量的方

面仍有許多改善的空間。 

 

  而對於整體的電動車市場而言，我們多少都能從中發掘其存在的侷限性，再

加上今年新冠疫情影響，電動車市場正面臨許多挑戰，但也因此各國政府提出許

多經濟的促進措施，使得原先補助有所刪減的國家的電動車產業再一次的獲得相
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對的競爭力。 

 

  我們認為因為科技的進步和環境保護意識的抬頭，電動車市場在未來還有許

多發展的空間，不過由於現今市場尚且不明朗的經濟現狀，未來無論是自身及相

互配合的硬體條件，或是政府推動的政策都需要有更進一步的發展，才有可能為

電動車開闢一個全新的階段。 
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